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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem, § 44 PatG ist gestellt 
(g) Luftfeder mit Stutzeinrichtung 

(|7) EIne Luftfeder (2) weist einen aus Elastomer bestehen- 
den Rollbalg (4) auf. Die Aufhangung einer fur den Roll- 
balg (4) vorgesehenen Stutzeinrichtung ("Stutzglocke" 
16), die mittels einer ringformig elastisch wirkenden Zwi- 
schenlage an dam Deckel (6) der Luftfeder (2) befestigt ist, 
soil vereinfacKt und ve r b esse rt we rd en. 
Die elastfsche Zwischenlage ist eine obere, dem Deckel 
(6) zugeordnete Verlangerung (18) des Rolfbaigs (4), wo- 
bei die Stutzeinrichtung (16) vorzugsweise auf dem hoch- 
gezogenen Balgrand (18) aufgeprefSt ist. 2u diesem 
Zweck kann im Klemmbereich der Stutzglocke (16) eine 
Ringnut (20) mit vorgesehen sein oder die obere Verlan- 
gerung (18) des Rollbaigs (4) kann eine umlaufende Rippe 
aufweisen, hinter die ein umgreifender Stutzglockenrand 
faBt. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betxiffi ein Luftfederbein, d. h. eine 
Luftfeder mit integriertem StoBdampfer, oder eine einzelne 
Luftfeder, jeweils mit einer Stutzeinrichtung fur einen aus 
Elastomer bestehenden Rollbalg, wobei die Stutzeinrich- 
tung mittels einer ringformig elastisch wirkenden Zwischen- 
lage an dem Deckel des Luftfederbeins bzw. der Luftfeder 
befestigt ist. 

[0002] Die Elastizitat der Aufhangung soil ein flexibles 
Ausschwenken der Stutzeintichtung ("Stutzglocke") in der 
lateralen Ebene ermoglichen. 

[0003] Der kolbenfonnige StoBdampfer des Luftfeder- 
beins, bzw. der Abrollkolben der einzelnen Luftfeder fuhrt 
beim Ein- und Ausfedem eine kreisfonnige Bewegung 
durch. Dadurch ist der StoBdampfer des Luftfederbeins, 
bzw. - im Falle einer einzelnen Luftfeder - der Abrollkol- 
ben der Luftfeder, nicht mehr koaxial zur Stutzglocke ausge- 
richtet. Die flexible Aufhangung der Stutzglocke soil dieses 
ausgleichen. 

[0004] Eine gattungsgemaBe Luftfeder, die einen an einer 
oberen Deckplatte befestigten Rollbalg aufweist, ist in der 
DE 19 09 373 beschrieben. Eine zur seitlichen Abstutzung 
des Rollbalgs vorgesehene Hulse ist mittels eines zwischen- 
geschalteten Gummiringes an der Deckplatte befestigt. 
D. h.: Zur elastischen Lagerung der stUtzenden Hulse ist ein 
zusatzliches Bauteil (hier: Gummiring) erforderlich. Alter- 
nativ wird vorgeschlagen, die stutzende Hulse selbst aus ei- 
neni fiexiblen Material herzustellen. In diesem Fall ist die 
flexible Hiilse durch einen starren Stutzring an der oberen 
Platte zu befestigen. D. h.: auch hierbei ist ein zusatzliches 
Bauteil (namlich der feste Stutzring) fiir die Befestigung der 
Stiitzhulse erforderlich. 

[0005] Die Aufgabe der vorHegenden Erfindung besteht 
darin, die elastische Aufliangung der Stutzglocke des gat- 
tungsgemaBen Luftfederbeins, bzw. der gattungsgemaBen 
einzelnen Luftfeder, zu vereinfachen und zu verbessern. 
[0006] Die erfindungsgemaBe Stiitzeinrichtung ("Stutz- 
glocke") ist laut Anspruch 1 dadurch charakterisiert, daB die 
elastische Zwischenlage (nicht ein zusatzlich angebrachter 
Gummiring sondem) eine obere, dem Deckel zugeordnete 
Verlangerung des aus Elastomer bestehenden Rollbalgs ist. 
[0007] Dazu ist die Stutzglocke auf die hochgezogene 
Balg- Verlangerung aufgepreBt, wodurch der Rollbalg. zwi- 
schen topfformigem AnschluBteil und Stutzglocke noch ein- 
mal festgeklemmt wird (einmal durch einen Spannring und 
einmal durch den Rand der Stutzglocke). Auf diese Weise 
ergibt sich ein besonders fester und zuverlassiger Sitz des 
Rollbalgs auf dem topfformigen AnschluBteil. 
[0008] Die radiale Verpressung des oberen Stiitzglocken- 
randes wird bei der Montage des Luftfederbeins durchge- 
fuhrt. Es wird die gleiche Technik angewandt, wie bei dem 
auf dem Umfang radial vorgepreBten Spannring. Die aufzu- 
bringenden Klemmkrafte werden empirisch ermittelt, 
[0009] Ein bevorzugtes Merkmal der Erfindung besteht in 
einer Ringnut im Klenmibereich der Stutzglocke, und zwar 
am Luftfeder-Deckel und/oder am oberen finde der Stutz- 
glocke. Es kann allerdings- auch eine umgekehrte Ausbil- 
dung mit einer entsprechenden umlaufenden Rippe auf der 
oberen Verlangerung des Rollbalgs und einem umgreifen- 
den Stiitzglockenrand die gleiche Wrkung erzielen. 
[0010] GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung kann der 
obere Wandabschnitt des Balges verdickt ausgebildet sein, 
um die flexible Aufhangung der Stutzglocke zu verbessern. 
[OOU] Wird die Auflageflache des topfformigen An- 
schluBteils profiliert, dann wird ein besseres Festklemmen 
des Balges, bzw. der Stutzglocke erreicht. 
[0012] Bei der vorgeschlagenen Befestigungsart ist die 



Stutzglocke durch das Elastomerteil von dem AnschluBteil 
getrennt. Dadurch wird die bei einem Sich-Beruhrung unter- 
schiedlicher Werkstoffe zu befurchtende Kontaktkorrosion 
vermieden. 

5 [0013] Auf eine Befestigung des Rollbalgs mittels Spann- 
ring kann verzichtet werden. 

[0014] Durch eine (zusatzliche) Verwendung eines Spann- 
ringes wird mit der Stiitzglockenbefestigung eine doppelte 
Klemmung des Luftfederbalges erreicht, was die Dichtig- 
10 keit und die Ausziehkrafte erhoht. 

[0015] Das erfindungsgemaBe Luftfederbein bzw. die er- 
findungsgemaBe Luftfeder wird anhand der beigeftigten 
Zeichnungen erlautert. Es zeigt: 

[0016] Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Luftfeder, aus- 
15 schnittsweise, im Langsschnitt; 

[0017] Fig. 2 ein erfindungsgemaBes Luftfederbein, eben- 
falls ausschnittsweise und im Langsschnitt. 
[0018] Die in Fig. 1 ausschnittsweise dargestellte Luftfe- 
der 2 besteht im wesentlichen aus einem (Schlauch-)Roll- 
20 balg 4. Am oberen finde ist der Rollbalg 4 an dem zyhn- 
drisch ausgebildeten, mit einer Sicke 10 versehenen Rand 8 
einer Deckelplatte 6 mittels eines Spannringes 12 befestigt. 
Die Deckelplatte 6 wiedef um ist an die Karosserie des abzu- 
fedemden Fahrzeugs montiert. Das untere Ende des Roll- 
25 balgs 4 ist in herkommlicher Weise an einem (nicht darge- 
stellten) Abrollkolben befestigt, der wiederum an ein radfe- 
stes Teil montiert ist. In dem Luftfeder-Innenraum 14 
herrscht ein einstellbarer Uberdruck Pq. 
[0019] Zum Schutz vor Verschmutzung und vor radialer 
30 Expansion und seithcher Deformation ist der Rollbalg 4 von 
einer zylindrischen Stiitzeinrichtung ("Stiitzglocke") 16 um- 
geben. 

[0020] Da das Luftfederbein bzw. die Luftfeder 2 beim 
Einfederungsvorgang keine exakt axiale sondem eine 
35 Schwenk-Bewegung ausfuhrt, ist die Stutzglocke 16 ela- 
stisch an der chassisfesten Deckelplatte 6 anzubringen. 
[0021] Zu diesem Zweck weist der Rollbalg 4 eine obere 
Verlangerung 18 auf, die fiber die Spannring-Befestigung 
hinausragt. Unter Zwischenschaltung dieser Rollbalg- Ver- 
40 langerung 18 ist die Stutzglocke 16 an der zyUndrischen 
Verlangerung (topfformiges AnschluBteil) 8 der oberen Ab- 
deckplatte 6 verklenmit. Im dargestellten Ausfiihrungsbei- 
spiel weist die Stutzglocke 16 an ihrem oberen Ende eine 
durch Rollieren hergestellte Ringnut 20 auf. 
45 [0022] Auf diese Weise ist nicht nur die Stutzglocke 16 
zuverlassig befestigt, sondem auch der Rollbalg 4 erfahrt 
durch die Verkeilung zwischen Deckplatte 6 und Stutz- 
glocke 16 eine zusatzhche Abdichtung und einen zusatzli- 
chen Halt gegen ein Herausrutschen. 
50 [0023]- Bei dem in Fig. 2 dargestellten Ausschnitt eines 
Luftfederbeins 2 ist das untere Ende des Rollbalgs 4 an ei- 
nem Abrollkolben 22 angebracht, Ahnlich wie gemaB Fig. 1 
ist auch hier der Rollbalg 4 an dem zyhndrisch ausgebilde- 
ten, mit einer Sicke 10 versehenen Rand eines Deckels 6 
55 mittels eines Spannringes 12 befestigt. Die Deckelplatte 6 
ist in bekannter Weise an die Karosserie des abzufedemden 
Fahrzeugs montiert. Das "untere" Ende des Rollbalgs 4 ist 
mittels eines weiteren Spannringes 26 am "oberen" kolben- 
fbmiigen Ende des Abrollkolbens 22 befestigt. Der am unte- 
60 ren Ende des Rollbalgs 4 angebrachte Abrollkolben 22 ist 
radfest angeordnet. 

[0024] Auch gemaB Fig. 2 ist der Rollbalg 4 zum Schutz 
vor Verschmutzung und vor radialer Expansion und seith- 
cher Deformation von einer zylindrischen "Stutzglocke" 16 
65 umgeben. Da das Federbein 2 beim Einfedem keine exakt 
axiale sondern eine Schwenk-Bewegung ausfuhrt, ist auch 
an dem in Fig. 2 dargestellten Ausftihrungsbeispiel die 
Stutzglocke 16 elastisch an der chassisfesten Abdeckplatte 6 
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anzubringen. 

[0025] Auch in diesem Ausfuhrungsbeispiel weist der 
Rollbalg 4 eine obere Verlangerung 18 auf, die ebenfalls 
iiber die Spannring-Befestigung hinausragt. Die Stutzglocke 
16 ist gemal3 Fig. 2 - im Unterschied zu Fig. 1 - nicht ein- 
fach unter Zwischenschaltung der Rollbalg- Verlangerung 
18 an der zyiindrischen Verlangerung der oberen Abdeck- 
platte 6 verklemmt. Zur Erzielung eines besseren Halts 
weist die zylindrische Verlangerung (topfformiges An- 
schluBteil) des Deckels 6 eine Ringnut 24 auf, Zu dieser 
Ringnut 24 korrespondiert eine in der Stutzglocke 16 durch 
Rollieren hergestellte ringformige Ringnut/Ausbuchtung 
20. Unter Zwischenschaltung des verlangerten Rollbalg-En- 
des 18 ergibt diese Ausbuchtung 20 in Verbindung mit dem 
an der zyiindrischen Verlangerung 8 der Abdeckplatte 6 be- 
findlichen Ringnut 24 eine Art elastisches Ringlager. Hier- 
durch ist nicht nur die Stiitzglocke 16 elastisch und beson- 
ders zuverlassig an dem Luftfeder-Deckel 6 befestigt. Auch 
der Rollbalg 4 wird durch die Kombination Deckelnut 
24/S tiitzglockenausbuchtung 20 eine besondere Abdichtung 20 
erzielt, ohne daB die Gefahr einer Abquetschung des Roll- 
balgs 4 besteht. 

[0026] Wie aus der Fig. 2 weiter ersichtlich, ist innerhalb 
des Abrollkolbens 22 ein StoBdampfer 28 konzentrisch an- 
geordnet, wobei der AbroUkolben 22 durch acht auf dem 
Umfang des oberen StoBdampferendes angebrachte Di- 
stanzstucke auf zentriertem Abstand gehalten wird. 
[0027] Auch gemaB Fig. 2 besteht zwischen Spannring 12 
und Stiitzglocke 16 ein, wenn auch kleiner so doch hinrei- 
chend breiter Spalt. Die Gefahr von Kontaktkorrosion zwi- 
schen Teil 18 und Stiitzglocke 16 wird durch Teil 18 oder 
durch geeignete Metall-tJberzuge (unter Beriicksichtigung 
der elektrochemischen Spannungsreihe) weitgehend ver- 
mieden. 
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2 Luftfederbein, Luftfeder 
4 (Schlauch-)RoUbalg 

6 Deckelplatte, Abdeckplatte, Deckel 40 

8 zylindrischer Rand, topfformiges AnschluBteil 

lOSicke 

12 Spannring 

14 Luftfeder-Innenraum 

16 Stiitzeinrichtung, Stutzgiocke 45 
18 obere Verlangerung des Rollbalgs, Balgrand, oberer 
Wandabschnitt des Rollbalgs 
20 Ringnut/Ausbuchtung 
22Abrollkolben 

24 Ringnut 5q 
26 weiterer Spannring 
28 StoBdampfer 



ist, wodurch der Rollbalg (4) zwischen topffomiigem 
AnschluBteil (8) und Stutzgiocke (16) noch einmai 
festgeklemmt wird. 

3. Luftfeder nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet 
durch eine Ringnut (20) im Klemmbereich der Stutz- 
giocke (16), und zwar am Luftfeder-Deckel (6) und/ 
Oder am oberen Ende der Stiitzglocke (16). 

4. Luftfeder nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet 
durch eine umlaufende Rippe auf der oberen Verlange- 
rung des RoUbalges (18) und'einen umgreifenden 
S tiitzglockenrand. 

5. Luftfeder nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der obere Wandabschnitt 
(18) des Balges (4) verdickt ausgebildet ist. 

6. Luftfeder nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Auflageflache des topf- 
formigen AnschluBteils (8) profiliert ist. 

7. Luftfeder nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, gekennzeichnet durch eine zusatzliche Verwen- 
dung eines Spannringes (12) zur Befestigung des RoU- 
balges (4) an der Deckelplatte (6). 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1. Luftfederbein (2), d, h. eine Luftfeder (2) mit inte- 
griertem StoBdampfer (28), oder eine einzelne Luftfe- 
der (2), jeweils mit einer Stiitzeinrichtung (16) fiir ei- 
nen aus Elastomer bestehenden Rollbalg (4), wobei die 
Stiitzeinrichtung (16) mittels einer ringformig elastisch 
wirkenden Zwischenlage an dem Deckel (6) des Luft- 
federbeins (2) bzw. der Luftfeder (2) befestigt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die elastische Zwischen- 
lage aus einer oberen, dem Deckel (6) zugeordneten 
Verlangerung (18) des Rollbalgs (4) gebildet ist. 

2. Luftfeder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stiitzeinrichtung C'S'tutzglocke", 16) auf 
.die hochgezogene Balg- Verlangerung (18) aufgepreBt 
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